Emotionen in der Stadt(mit)gestaltung
Ein Erfahrungsbericht von "fresh mahd"

Hallo, bei mir im Gréatzl Marihilf/Neubau wird renoviert, und ich bin mitten drinn. Es fragt
mich zwar niemand, aber ich mache mich auf den Weg zur Mitgestaltung. Es ist eine lange
Reise, die mir ndherfihrte, wie die aufreibendste Gestaltung, die im ganzen Lande
diskutiert wurde, Uberhaupt zustande kam. Von der Idee zur Durchfiihrung, und der ganze
energiezehrende Prozess zwischendrinn, aus der Sicht eines Suchenden nach
Beteiligung.

Ich besitze kein Auto, fahre viel dem Fahrrad. Studiere Architektur, und z&hle mich, wie so
viele im Grétzl, zu kreativ und progressiv denkenden Menschen. Begeistert hérte ich den
Vorlesungen und Einsichten des Verkehrsgurus, Hermann Knoflachers zu, der praktisch
seit Menschengedenken fur eine entmotorisierte Mariahilfer StraBe pladierte.

Ich wohne in der oberen Esterhazygasse im 6. Bezirk, gleich an der Mariahilfer StraBe,
und im 7. Bezirk Ecke Neustiftgasse/Zieglergasse besitze ich seit Kurzem eine Wohnung,
die einen groBen Renovierungsprozess zu durchlaufen hatte, musste also zu dieser Zeit
auch 6fters mit dem Auto etwas zuliefern, und direkt auf der Mariahilfer StraBe war das
Buro der Schule fur Dichtung, die mein Vater gegriindet hatte. Ich bin also stark mit dem
Gratzl verbunden, und meine Situation lieB mich zu dieser Zeit das Geschehen in all ihren
Facetten spuren.

Ich war nie sonderlich politisch aktiv, doch es war Frihjahr 2012, da argerte ich mich
einmal Uber einen fehlenden Zebrastreifen, Gber der Gumpendorfer StraBe. Da las ich im
Postkasten dass meine damalige Bezirksvorsteherin Renate Kaufmann in diesen Tagen in
den lokalen Parks fir Gesprache zur Verfligung stand. Ich beschloss also ihr mein
Anliegen mitzuteilen. Da auBer mir anscheinend nur 30 Anrainer vor Ort waren, die sich
schon daran machten ihre Enthauptung vorzubereiten, da die Hundezone im
Esterhazypark nicht groB genug sei, empfahl sie mir eine halbe Stunde spater vorbei zu
schauen. Sie sei gerade etwas gestresst. "Sichtlich", dachte ich mir, "was flir emotionale
Wesen doch in meinem Grétzl wohnen", ich hétte es nicht fir mdglich gehalten. Auf alle
Falle kein leichter Job damit umzugehen. Als ich nach einer dreiviertel Stunde wiederkam,
war ich besorgt ob ich sie nicht schon gekreuzigt am né&chsten Baum vorfinden werde, der
Mob (so nenne ich meine ehrenwerten Nachbarn jetzt mal) verbreitete auf jeden Fall diese
Stimmung. Sie hechtete mir beinahe an den Hals: "So jetzt sind sie endlich dran!"

Ich erlauterte meinen Vorschlag, und bohrte am Schluss nach ob hier an den Gerlchten
der Neugestaltung der Mariahlifer StraBe etwas dran sei.

"Ja" Sie freue sich sehr, ab nachsten Sommer (2013) soll sie schon mal getestet werden,
und die Neubaugasse soll auch folgen. Es gab auch schon einige Dialoge mit Anrainern,

die sehr nett gewesen sein sollen. Ich gehe also meinem Alltag nach, Studium, Baustelle,
usw. und freue mich dartber, dass sich bei uns so positive Verdnderungen anbahnen.



August 2013:

Ich gehe des Nachts auBBer Haus, und spure den Unterschied, dieser Platz, diese
Bewegungsfreiheit. Toll! Das worauf ich mich lange gefreut habe wird nun Realitat.

Fir groBBe Verwunderung sorgte ein langer roter Teppich, vom Platz ausgehend bergab zur
Kirche Mariahilf. Ein paar Fahrzeuge, die in dieser Nacht&Nebel Aktion die Fahrbahn neu
bepinseln. Spannend wirds. Die Testphase hatte begonnen.

Wie fiir die meisten Durchschnittsbiirger, die nicht Bezirkszeitung lesen (anderte sich
wéahrend meines Engagements spéter rasant) oder taglich die Wien-news nach den
minimalsten Einbahnveranderung durchforsten, war dies der erste Zeitpunkt ab dem das
Projekt greifbar wurde.

Voller Freude spazierte ich jeden morgen in Mahu-Mitte rauf zur Neubaugasse. naja, ein
paar Ampeln hatten Sie schon abmontieren kénnen, da wird einem das obsolete
Regelwerk schon bewusst. 12 Ampeln an der Kreuzung Neubaugasse, genau im Zentrum
der FuBgangerzone. mon dieu, was flr eine schreckliche Vergangenheit. Mein Weg fihrt
mich in den 7. wie toll wird das, wenn die Neubaugasse dann auch entmotorisiert, und ein
permanenter Flohmarkt ist.

Zuhause erkundigte ich mich dann ausfihrlicher tber das geplante Konzept. Gerade mal
470 Meter FuBgangerzone, und der Rest 2 lange lila Streifen, die Begegnungszonen
darstellen, und ein Haufen Abbiegeschilder, die mir als Nicht-Autofahrer irgendwie wuascht
waren. Nun gut, ist ja noch Testphase, das ganze Konzept wird wohl erst noch wachsen.
Ich fahre meinen ersten Transport die Neustiftgasse hinauf, die mittlerweile 30er-Zone ist,
doch die Ampelschaltung an die revolutiondren Begebenheiten anzupassen, hatte man
anscheinend verabsaumt. Atzend. In meinem Car2go kostete mich jede Minute und jeder
FuBgénger war schneller unterwegs als diese Blechlawine, deren Teil ich war, wahrend
pro Ampel-Phase 3 Autos zum voran gehenden Stau rutschten. Auch hier dachte ich:
wenn schon 30er-Zone dann weg mit den Ampein!

Abtransport nachhause in den 6. Wie gewohnt fahre ich die Schottenfeldgasse und will
Uber die mahl per brandneuer Begegnungszone zur Webgasse, noch weit weg von der
mini-Fuzo und vom Girtel. Diese QuerungsstraBen waren unter den Anrainern auch als
der "innere Gurtel" bekannt, weil sie stark belastete DurchzugstraBen waren, und nun
unterbrochen wurden.

Ich komme auf die mahu, und bin auf der Begegnungszone, werde aber gezwungen links
abzubiegen und auf dieser Richtung Fuzo zu fahren, da ich weder queren, noch Richtung
Gartel fahren darf. So nah und doch so fern. Die Begegnungszone stellte ich mir als eine
Zone der Gleichberechtigung vor, hei3t also auch, dass ich als Autofahrer in beiden
Richtungen fahren, umkehren und abbiegen darf. negativ. Ich finde es groBartig auf der
mahU keine Autos zu haben, doch auf einmal wurde ich sogar gegen meinen guten Willen
gezwungen darauf zu fahren. Ich verstand die Welt nicht mehr.

Langsam und achtsam bewege ich mich in meinem smart durch dieses neuartige Gefuge,
meine Sinne sind aufs HéchstmaB gescharft, Kinderwagen, Radfahrer, Skater, ich will hier
schnell weg, und muss trotzdem ganz langsam fahren. Auch in der Otto-Bauer Gasse
komme ich nicht in meinen Heimatbezirk und diese paar hundert Meter dehnen sich
geflihlt ins Unendliche. Ich sehe ein Exekutivenpaar schneller auf mich zulaufen, als ich
mit meiner motorisierten Kapsel voranschreiten kann. Préaventiv stoppe ich und rufe: "Gott
sei Dank, dass Sie da sind, ich versuche in meinen 6. Bezirk zurtickzukehren."

"Jo, daflir missens zurlck in den 7. dann rauf zum Gurtel, Gbern Westbahnhof und wieder
rein." Meine Gesichtsmuskulatur verzog sich in alle Richtungen, da mein Mundwerk nicht
die passende Reaktion finden wollte. "AuBBerdem sans scho hoibat in der FuBgéngerzone,
eigentlich misst ma Sie jetzt abstrafen." Ich verwies auf die revolutionére Erfindung, die
schon in der préa-Auto-Zeit verwendet wurde um Pferdekutschen nicht mit Frachtziigen



begegnen zu lassen: einen Schranken. Leider hatte die Planung noch nicht den Fortschritt
in dieses Zeitalter miterlebt. Ich wollte meinen Freund und Helfer nicht weiter belastigen
und machte mich auf den Rickweg nach vorne, oder so.

In diesem Moment hétte ich kurz wirklich gerne die alte Version zuriickgehabt, da keine 50
Meter weiter schon meine StraBe gewesen wére. Aber naturlich, man kann nicht alles
haben, und fir das groBe Ganze muss man als aufgeklartes Individuum auch etwas
opfern kbnnen. Aber jetzt fir die paar Meter FuBgangerzone, tber die ich mich noch so
gefreut habe, auf eine Begnungszone, auf der ich im Auto nicht erwinscht bin,
kilometerlang durch die Bezirke auf der Flucht vor Strafe und tuber den Girtel und zurtick,
das vermieste einiges. Wurde ich gerade verkehrsberuhigt? Ich weif3 nicht. Doch die
Lésungs-ldee kam ganz naturlich: Querung 6ffnen, Begegnungszone weg,
FuBgéngerzone verdoppeln. Das macht jeden ein Stick gltcklicher.

das Prinzip Gurtelschnalle
machts maoglich

Verbindung zwischen
beiden Bezirken

Beruhigte Wohngegend
ohne Durchzug

" R y Extra FuBgdngerzone

mehr Platz fir
Schanigarten

alle zufrieden!

Haha, nicht aufregen,

mitgestalten. Ich Uberlegte mir zuhause ein einfaches Einbahnen-Konzept und nannte es
die Gurtelschnalle. Ich war sehr zufrieden damit, da es ein eleganter Kompromiss war, der
allen etwas zurlickgab: Wohngebiete ohne Durchzug, extra FuBgéngerzone, bessere
Autowege, und das alles ohne Umbau, rein strukturell durch Einbahnregelungen.

Bei meinem Ublichen Weg am nachsten Tag machte ich bei den Griinen halt um mich
einzubringen. "Dialogveranstaltungen langst vorbei, Dialogbox abmontiert", erz&hlten mir
die kettenrauchenden Studenten.

Wie ich erfuhr waren bereits tber ein Jahr vor der Testphase 3 eintagige
Dialogveranstaltungen bei denen insgesamt 679 Besuche gezahlt wurden und weiters
eben eine "Dialogbox", die 3 Wochen lang auf der MariahilferstraBe stand, aber bereits
Monate vor Start der Testphase abmontiert worden war. Jetzt wo die Verdnderungen
spurbar wurden, wére der Dialog doch eigentlich am sinnvollsten.

"Naja so einiges, Einbahnen mal richtig setzen im Westen, das wirde euch Griinen mal
ein Haufen Kritik ersparen, und die Gemitslage gehorig entspannen. ich mach das auch
gern selbst, bin eines Schraubschlussels kundig, braucht halt eine Genehmigung. Aber
mal ganz generell zum Konzept, wessen Geniestreich war den der rote Strich, ist hier bis
jetzt niemanden aufgefallen, dass da in der Mitte der FuBgéangerzone, vor dem Cafe Ritter,
wo die ganzen Ampeln sind eigentlich ein Riesenplatz ist? Das ist doch eigentlich der
Kern. Der Platz firr eine konsumfreie Zone, zum Durchatmen, zum Erfrischen, Auftanken
und weitershoppen.”



"Geht ja nicht, da fahrt ja der 13A durch"

"Wahrend dem Neubaugassen-Flohmarkt wird er doch auch ohne Probleme Uber den
Getreidemarkt umgeleitet. Und jeder liebt den Flohmarkt, die Geschéfte hier wiirden
Luftspriinge machen, wenn sie das ganze Jahr die StraB3e nitzen kénnten."

Hier entwickelten sich die Grundzige meines Alternativ-Konzepts zu dem der offiziellen
Alternative: 4x soviel Entmotorisierung, 2x soviel Querungsméglichkeiten, zentrale
Platzrevitalisierung.

"Schén, dass du dir da was Uberlegst. Schreib mal der Vassilakou ein mail, und melde dich
auch bei den Bezirksvorstehern."

Ich verworf den Gedanken der Vizeblrgermeisterin eine e-mail zu schreiben, da ich mir
nicht sicher war wie viel Chancen dies hatte zwischen den geschéatzen 700 hass-mails pro
Stunde, die in ihrer inbox landen wirden, und machte mich daran mal wieder zu sehen wie
es denn meiner Vertreterin in Mariahilf, Renate Kaufmann, geht, und mich mal bei meinem
Vertreter im 7. Bezirk, Thomas Blimlinger, vorzustellen.

Frau Kaufmann, gestresst, angespannt, "es ist eine Katastrophe", alles ganz anders als
man sich das vorgestellt habe. man fahre lber die Bezirke driber. "Schreiben Sie dem
Burgermeister, schreiben Sie der Vize!!" Es gédbe auch gentgend positives Feedback,
aber man winsche sich eine gescheite Lésung.

Herr Blimlinger, mitten in einem Gespréch, bat mich etwas zu gedulden. Drinnen flogen die
Fetzen. Ich wartete fast eine Dreiviertel Stunde. "So, bitte. Was kann ich fir Sie tun? Mein
Gott Mariahilfer StraBe, da war gerade der Leiter der Protest-Gruppe bei mir drinn." "Ich
wirde gerne helfen, damit das nicht in einer halb liegen gelassenen Sache endet." "Das ist
es bereits, aber wir kbnnen uns gerne einen Termin ausmachen."

4. November

In der Flut der Universitats-emails stach eines heraus: "Wien 2025 Présentation des neuen
Stadtentwicklungplans (StEP). Eréffnung durch Blrgermeister Michael Haupl &
Vizebiurgermeisterin und Verkehrsstadtratin Maria Vassilakou." Na bitte, die Chance! das
Abendprogramm stand fest. Vor Ort treffe Ich unsere Stadtebau-Professoren, denen ich
mein Vorhaben kurz umreiBe. "Na warum gehst nicht gleich zu Obama", scherzten diese.
Der Burgermeister selbst hatte scheinbar wichtigere Buffet-Tische zu besuchen und
enthielt sich seiner Prasenz. Wahrend die Vize von allen Seiten mit 100-seitigen Walzern
bombardiert wurde wartete ich ab und lieB auch ich mich mit meiner Studienkollegin
durchs Buffet treiben. Als die Vize dann fertig an der Wand lehnte, lieB ich Sie ein paar
Atemzlge machen und présentierte meine Vorschlage, die ich in Form von Zeichnungen
auf durchsichtigem Papier parat hatte und Schritt fiir Schritt Gbereinanderlegte um mein
Konzept-Men( zu servieren. "Interessant, vor allem die "Gurtelschnalle", sie wirde sich
gerne mehr Zeit dafir nehmen, nur bitte keine mails an sie, das habe keinen Sinn,
sondern einem Assistenten schreiben, der schnell herbei gewunken wurde. Ich war
begeistert, dass sie ein offenes Ohr flir einen dahergelaufenen Studenten hatte.

Jemand von der Magistratsabteilung flr Stadtplanung, interessierte sich fur die
Zeichnungen, die das Interesse der Ressort-Chefin geweckt hatte. Ich erkléarte ihm das
Konzept, und versuchte auch auf immer mehr Details hinzuweisen, warum es wo an
welcher Ecke so oder so sein sollte. Er zeichne in seinem Beruf hauptséchlich die groBen
Kreise, und so Details seien meist wirklich nur im Rahmen eines GroBprojekts realisierbar,
weil sonst niemand wirklich gentigend Aufmerksamkeit dort hin lenken wirde, also toitoitoi.



Die Hoffnung auf meinen Zebrastreifen tber die Gumpendorfer StraBe wurde wieder
geweckt. Zeitgleich begann mir vorzuschweben wie toll es ware, wenn sich jetzt mehr
Leute konstruktiv einbringen wirden. So viele kleine Alltagsgschichtln kénnten zu einer
Conclusio kommen, und in diesem einen hochgelobten Schritt der Veranderung verarbeitet
werden.

Ich schrieb dem Assistenten, ich brauchte noch ein wenig Zeit um jetzt alles in eine Form
zu gieBen und zu artikulieren, ich wirde ihm demnéchst etwas Ausgearbeitetes schicken.

In der Zwischenzeit hatte ich meinen Termin bei Herrn Blimlinger. Er war beschéftigt, und
zeitgleich in einem anderen Termin. "Zeigens ma des, ich hab nicht viel Zeit. Geht net,
geht net, geht net...auBerdem musst ich dann noch mehr Parkplatze im 7. schaffen" Das
Gespréach dauerte knappe 5 Minuten. Ich war ziemlich enttduscht, den Gegnern wurde so
viel Energie gewidmet, um das halbe Projekt zu rechtfertigen, und ich versuchte es zu
starken und wurde vom Tisch gewischt. War das wirklich ein Grinpolitiker, dem hier jeder
Parkplatz so stark am Herzen liegt?

Ich sah mir die Begebenheiten am Riickweg vor Ort an. Hier? Genau am Platz vor der
Schule fur Dichtung? Wegen dieser einen lacherlichen privaten Parkgarage, entschied
man sich weitere hunderte Meter in eine Begegnungszone, statt FuBgangerzone zu
wandeln? Wo war die Politik mit Weitblick geblieben? Der Parkgarage genehmigt man
eine Zufahrtserlaubnis von der nachsten Ecke, und die Sache hat sich. So viel bzw. wenig
Autozufahrt halt auch eine FuBgéngerzone aus, und Uberhaupt, wird der freie Immobilien-
markt die Evolution gut vorantreiben, denn der Besitzer sitzt auf einer Immobilie mit 1A-
location, die er fiir gutes Geld verkaufen kann, erst Recht wenn hier alles eine attraktive
Zone wird. Das kdnnte man so schmackhaft verkaufen, eine win/win-situation fur alle. Ich
traf jemanden mit Auto davor, der grummelnd meinte er wiirde sowieso wegziehen in die
nachste Garage in der Zieglergasse, denn immerhin koste der Stellplatz hier mittlerweile
weit Uber €200 pro Monat. Anrufe bei den Parkgaragen, Platze gibts mehr als genug, dies
ergab auch eine Studie der MA fiir Verkehrszéhlung (ich vergas die Zahl).

Hier ging es wieder um den eigentlichen Kern der Sache: Entmotorisierung

Und die damit verbundene Platzschaffung. Keiner der ca. 9000 Parkplatze in den beiden
Bezirken scheint jemals frei zu sein. Als Kompensierung schafften die Bezirke nun 150
neue Parkplatze abseits der Mahi. Nichts kapiert! Man versuchte damit die Autofahrer zu
beruhigen, als ob sich irgend jemand die Hoffnung machen kénnte, dass dieser Tropfen
auf den heiBen Stein das Parkproblem l6sen kénnte.

Ich schwang mich also auf mein Rad um das untere Ende der Mahl noch mal genauer
unter die Lupe zu nehmen. Der Bus stérte, aber sonst sah ich wie am oberen Ende kein
Problem die FuBgéngerzone bis zum Starbucks auszudehnen. Ab dann ging es steil
bergab. Hier eine Begegnugszone einzurichten und von Radfahren zu verlangen standig
auf der Bremse den Hang runter zu quietschen ist wohl kum durchdacht worden

Ein Riesen-Radstreifen ware hier perfekt, um einfach mal laufen zu lassen. Und was sagte
die Verkehrsstatistik: Hochst frequentiertes Radstlick der Mahu. Voila, form follows
function.

Um die Radsicherheit, einen schnelleren Flow, und mehr Ausweichrouten zu schaffen,
waére doch eine ganz einfache Ldsung, die die Griinen vor Langem propagierten, am
Sinnvollsten: Einbahnregelung fir Radfahrer aufheben. Und damit sich jeder auskennt,
flachendeckend in beiden Bezirken. Aber Provokation hatte Vorrang. Die Debatte musste



ja unbedingt auf die klitzekleine FuBgangerzone der Mariahilfer StraBe mit hinein getragen
werden.

Ich fuhlte, wie sich alles zusammenfugte, dass ich an etwas dran war. Man musse sich die
vorhandenen Strukturen nur mal genau ansehen, dann springen einem die Lésungen
praktisch von alleine ins Gesicht. Das geht einfach alles besser, fir alle! Ich warabsolut
uberzeugt.

Ich wollte das Konzept also noch ein wenig konkretisieren, Einzelheiten checken und mein
Gréatzl bis in die verstecktesten Winkel erkunden. Ich plante eine Route, bei der ich an
jeder Kreuzung vorbeikommen wiirde, und fotografierte alles ab, denn vom Plan aus
gesehen vergisst man oft, wie breit die StraBen wirklich sind, oder was fur Besonderheiten
sie haben. Nach gut anderthalb Stunden war ich fertig, und tlftelte von nun an jeden
Abend, bei guter Musik und Essen, an jeder Einbahn, Routen, und Verkehrsflissen. Ich
fuhlte hier eine einzigartige Schaffensphase, die ein standiger Tanz zwischen StraBen- und
Plansicht geworden war. Voller Lust ging ich in der Arbeit auf, plauderte mit Freunden tber
bessere Entwiirfe und holte mir die Kritik, die ich brauchte, wahrend das Gréatzl-Konzept
schnell héhere Prioritét als die Uni erlangte.

Es zog mich trotzdem noch dorthin. Ich musste mal mit Herrn Knoflacher intensiver tber
die Begebenheiten sprechen, immerhin dachte ich er sei der Hauptakteur die Mariahilfer
StraBe zu entmotorisieren. Ich suchte mir seine Vorlesungen heraus, hérte diesen wieder
voller Begeisterung zu, um anschlieBend Gber meine Vorschlage zu sprechen.

Der Name der StraBe lieB in ihm rasch negative Emotionen aufkochen. "Mit den
Zusténdigen, kann man nicht an einem Tisch sitzen. Von nichts eine Ahnung!" Er verlie
die Planungen sehr bald.

Hermann Knoflacher ist als radikalster Entmotorisierer und Verfasser des Buches "Virus
Auto", bekannt. Sein Konzept zur Mariahilfer StraBe existiert seit fast 10 Jahren: Gesamte
StraBe als FuBgangerzone, 13A durch eine StraBenbahn in beiden Richtungen durch die
Neubaugasse ersetzen. Punkt.

Er erregte sich lber den fehlenden Mut der Politik, und das vor allem von Seiten der
Grunen. "Die verteidigen ja jeden Parkplatz und wegen der kleinen Parkgarage machen
sie eine halbate FuBgangerzone, wobei sich das Problem von selbst I6sen wirde." Er
sprach mir aus der Seele, und ich freute mich mit einem angesehenen Experten diesen
Diskurs zu fuhren und erklarte ihm mein Alternativ-Konzept.

"Lassen Sie sich nicht schmélern. Da gehort eine durchgehende FuBgéngerzone hin!
Seien Sie radikaler! Das Auto hat keine Zukunft!"

Er erklart in seinem Buch "Virus Auto" das Autofahren ein starkes Suchtverhalten zeigt.
Doch ich meinte, Nehmen Sie mal einem Raucher das Tschickpackl weg, und sagen ihm,
dass er Ihnen dafur dankbar sein soll. Das wird leider nicht wirklich funktionieren. Es muss
die Méglichkeit weiter zu machen erhalten bleiben und einfach etwas besseres geboten
werden, damit er selbst, aus eigenem Willen, entscheidet aufzuhéren. Ein Raucher, der flr
sein Verhalten bestraft wird, fliichtet sich meist nur noch mehr in die Sucht. Im Falle Auto,
lieber im Stau sitzen und sich ewig Uber die Schikane aufregen, oder extra schnell auf
entfernteren Ausweichrouten und Strafe kassieren, anstatt umzusteigen. Die rationalste
Logik wird Menschen nicht Giberzeugen, solange sie emotional nicht losgeldst sind. Die
"Initiative Neubau", deren Hauptanliegen das Verkehrsaufkommen in den ParallelstraBen



Burggasse & Neustiftgasse ist, bleibt deswegen auch weiterhin aktiv und bekam als
einzige mahu-page, sogar nach der Blrgerbefragung, weiteren Zuwachs.

Also doch eher ein Fan der etwas sanfteren Stadterneuerung, wollte ich dem Autoverkehr
also etwas lassen und den Prozess langsamer aber positiver abklingen zu lassen, und
dafir die Neubaugasse in das Konzept integrieren, die sich eine FuBgangerzone sicherlich
am meisten verdient hatte.

"Blédsinn, da gehort eine StraBenbahn durch!"

Die 13er-Linie hier durch zu legen wére sicherlich aus der Plansicht die sinnvollste, doch
ich war Uberzeugt, dass sich die Neubaugasse ganz bestimmt quer legen werde. Das tat
sie Ubrigens auch sofort als im Gesprach war den 13A beidseitig durch die Neubaugasse
zu fuhren (die von den Wiener Linien bevorzugte Variante). Innerhalb kirzester Zeit
sammelte die Neubaugassen-Comunity tber 5000 Unterschriften und schaffte damit die
Variante vom Tisch. Wie das dann im Falle einer zweigleisigen StraBenbahn sein wirde,
kann man sich vorstellen. Immerhin wiirde es den Flohmarkt unméglich machen, da
Schienen uberhaupt keine Ausweichrouten dulden, und der ist der Neubaugassen-
Comunity sogar €800.000 fir gerade mal ein Wochenende wert.

Hier sind die top-down mit der bottom-up Sicht nicht zu vereinbaren, und genau hier wird
es spannend.

Die Wiener Linien favorisierten ganz klar die Linie doppeltseitig durch die Neubaugasse
fahren zu lassen. Wie gesagt, wenn man vom Plan auf das Gréatzl blickt ist dies die logisch
einleuchtendste Entscheidung, die der Funktion des 13A als Verbindung mitten durch die
Bezirke am besten entspricht. Als Bedingung flir eine Route durch die FuBgéangerzone
konnten sie sich nur Uberreden lassen, falls diese entweder seitlich abgesperrt oder auf
einer erhéhten Fahrbahn fahren wirde. Die Verkehrsstadtréatin lieB kurzfristig jede
konzessionierte Ausweichroute testen, und entschied sich dann gemeinsam mit der
Bezirksvorstehung 6 & 7 alles beim Alten zu lassen, und einfach einen roten Strich drunter
malen zu lassen, und die Testphase zu starten. Erzurnt tber die Vorgehensweise, drohten
die Wiener Linien mit Streiks des 13A. Es wurde nun Ernst, denn ziemlich genau zu dieser
Zeit willigte die Vizeblrgermeisterin auch ein, eine Burgerbefragung durchfihren zu
lassen, und der Burgermeister wurde An einer Ausweichroute sollte nun getuftelt werden.

Der 13A sollte der Knackpunkt sein. Nicht ohne Grund bezeichnete Ich die Linie als die
emotionalste (Ver)bindung Wiens. Es ist die Hauptschlagader mitten durch die inneren
Bezirke (4-9), und auch die am starksten Belastete. Ich tiberlegte mir jede erdenkliche
Route durchs Gréatzl, und kam letztendlich zu dem Schluss, dass man sich davon, wie von
allen belasteten (Ver)bindungen, am Besten I6sen sollte. Denn nur dann wére auch
wirklich eine schéne neue Welt und ein vollstandiges Gratzl-Konzept mit zentralem
revitalisiertem Platz moglich. Doch eine Trennung der Linie, wie sie unter anderem
vorgeschlagen wurde, war nicht mdglich, dafir waren noch zu viele Abhangigkeiten
vorhanden. Die meisten Leute nutzen den 13A als Nord-Sid Verbindung und es ist ihnen
sogar ziemlich wuascht ob sie 10 Minuten langer im Heute blattern oder sich dichterisch
bei facebook-Kommentaren ausleben. So war zumindest das Ergebnis eines Interviews
der Benltzer durch den Standard, und auch aus den Gespréachen, die ich mit Fahrgasten
und Fahrern fihrte. Manchmal fahrt er als Nachtbus-Linie ebenfalls Gber den
Getreidemarkt, und vernetzt sich dabei sowohl mit der U3 als auch der U2, ein ungeheurer
Vorteil. Ich gewéhrte also in meinem Konzept dem 13A einen groBziigigen Seitensprung,
und stellte fest, dass sich daraus sogar eine Vielzahl an Vorteilen ergeben wurden. Die
StraBen in den ParallelstraBen waren zum Beispiel Uiberséat von Lokalen, die sich alle tber
mehr 6ffentliche Anbindungen nur freuen wiirden. Die Busse wirden sowieso durch



GroBere ersetzt werden, die Linie weiter belastet, und den Bau einer U5 immer
notwendiger machen, vor allem in Betracht des rasanten Wachstums der Stadt an sich,
und der Er6ffnung des neuen Hauptbahnhofs. Am besten wére es tberhaupt, sich noch
etwas Zeit zu lassen und den Umbau der Mariahilferstra3e in einem Gesamtkonzept mit
dem Bau einer U5 zu planen, dann wére alles stressfreier, eine Trennung moglich, und
man kdnnte wirklich ein Projekt realisieren, dass langfristig viel mehr Sinn machen wirde.
Der Bau einer U5 werde aber wahrscheinlich die nachsten 20 Jahre nicht beschlossen,
hieB es damals von allen Seiten. AuBerdem war das Projekt einfach hauptsachlich aus
parteipolitischen Grinden &uBerst urgent, da die Griinen nun Durchsetzungskraft
beweisen mussten (nicht mehrWeitblick), man ist ja nicht mehr in der Opposition, man will
mitspielen und auBerdem hatte man das Projekt ja schon in den nationalen Wahlkampf
hineingezogen. Ironie, dass nun dieses Jahr nur einige Wochen nach Baubeginn von
Mahl Neu doch ein U5-Bau fir 2020 beschlossen wurde?

Zu dem Zeitpunkt herrschte auf jeden Fall bereits Stress pur fir das Beruhigungsprojekt.

Ich war Gberzeugt davon, obwohl ich mich lange darauf gefreut hatte, dass es fur die
Neugestaltung ab dem néchsten Jahr (2014) doch noch zu frih war. In dieser Testphase
konnte man erst spuren, wo es happert, und gerade hier kann das Konzept erst richtig
geformt werden. Tests? Ja bitte, solange man daraus lernt! Doch die Angstmacherei
begann: Wenn das Projekt fallt, wird die n&chsten 10 Jahre nicht dartber gesprochen.
Mahu Neu - Jetzt oder nie!

Ich lieB mich davon anstecken. Denn irgendwie ging es doch um meinen Lebens- und
Schaffensraum, und wenn wirklich jetzt umgebaut werden soll, dann muss das sitzen,
schlieBlich will man so eine EinkaufsstraBBe nicht alle paar Jahre umbauen, oder?

Da blickte ich nun auf meine verriickte 13A-Route. Was ist denn nun mit den Fahrgasten,
die damit zur MariahilferstraBe wollen? Um die geht es doch eigentlich. Ach dieses Loch.
Dieses Riesen Verkehrsloch. Es machte mir doch irgendwie Angst. Was fir einen
Wahnsinn lieB ich mir da einfallen, den 6ffentlichen Verkehr dermafBen zu verdrangen?
Doch ich spurte, dass ohne der zentralen Platz-Revitalisierung alles eine halbe Sache
bleiben wirde. Es musste doch eine gemaBigtere Fortbewegungsmdglichkeit geben, die in
den Spirit einer Verkehrsberuhig passte, und ein gesamtes Gratzlkonzept erméglichte. Da
machte es klick. Man kénne alte Wiener StraBenbahnen zu hop-on/off Gratzl-Transporten
revitalisieren. Ebenerdig, damit Rollstiihlen und Kinderwégen die Fahrt erleichtert wird. Ein
flieBenderes StraBenbild wirde sich daraus ergeben, dass auch Radfahrern eine Struktur
gibt, und nicht direkt durch die Menge.

Denn die Kritik hatte schon etwas fur sich, dass mit 30 Metern Breite, die StraBe doch
enorm viel Platz bietet. Es wére also der Kleber in der Mitte, der das Geflige zu einem
Gratzl vereint, das Einkaufserlebnis, mit der Verknlpfung der Neubaugasse, von
mainstream bis offstream richtig attraktiv werden zu lassen und extra Wiener Charme
versprihen wirde.

Mit der Ankunft im Gratzl wirde man in eine entspanntere Atmosphére eintreten.

Auch ein Brunnenmarkt besitzt zum Beispiel keinen direkten Offi-Anschluss, hat aber
aufgrund seiner Beliebtheit kein Problem Menschen anzuziehen. Wenn man es schafft ein
einzigartiges attraktives Erlebnis zu kreieren, machen Menschen mit Freuden ein paar
Schritte mehr. Was ist attraktiver als ein zentraler Platz mit weitem Schanigarten eines
Wiener Traditions Cafes. Die Strukturen sind vorhanden, es braucht nur etwas Kreativitat
und Feingefthl um die richtige Mischung zu finden.



Ich blickte auf die Ideen, die Studenten im Jahr 2010 entworfen hatten, um Inspirationen
zu finden. Toll was da schon alles fur Ideen da waren, das hatte man schon irgendwie mal
ausstellen kénnen. Naturlich waren manche nicht mdglich und oft musste ich lachen, wie
Einbahnen gesetzt wurden. Genau jetzt, wére eigentlich die beste Zeit flirs Entwerfen,
dachte ich. Genau drei Jahre spater. Denn ich héatte nie so ein genaues Konzept entwerfen
kénnen, wére da nicht der sténdige Input, den so eine emotionserregende Testphase mit
sich brachte. Dennoch blickten schon die meisten auf eine Umgestaltung des Platzes.

Wie ware es diesen Platz zu gestalten und ihm eine frische ldentitat zu geben, wagte auch
ich mich zu fragen?

Meine Abendverpflegung bestand meistens aus der Superfrucht Avocado und Brot. Und
diesmal fand ich den schdnsten Kern, den ich je sah. Ja, das ist die Inspiration! Der wird in
der Mitte auf den Platz gepflanzt, beschloss ich. Ein wahres Zeichen der Veranderung.
Dort wo die ganzen Ampeln waren soll der Baum wachsen. Genau in der Mitte des
Konsumwahns ein Zen-Punkt der Ruhe, ein Platz der Frische, eine mini-Oase. Ein
Tropenbaum als Erinnerung an die gréBte Herausforderung dieser und der kommenden
Generationen: Der Klimawandel. Klingt irgendwie nach einem griinen Prestige-Projekt.
Unter einer Treibhauskuppel, und von Scheinwerfern beleuchtet und warm gehalten. Ein
wundervolles Gemeinschaftsprojekt von Boku und TU. Ein Zeichen, das man mit know-
how und Zusammenarbeit jeder Herausforderung Herr wird. Denn Uno-Berichten zufolge
ware in 100 Jahren der point-of-no-return erreicht, und mittlerweile werden 50 Tropentage
im Jahr vorhergesagt. Wir blicken nun bald auf ein 100 Jahre zurilckliegendes Entstehen
des Standestaates zurick. Der Zeitpunkt der Wende ist jetzt. Wien sollte als Zentrum
Europas die Zukuntsvision vorgeben, und endlich die Feigheit Giberwinden. Der Ort, der
Die Neugestaltung der Mariahilfer StraBe wurde nationalweit als Symbolakt der
Veranderung ritualisiert, also bitte: Mut zur Veranderung, man hilft doch gerne!

Es war vollbracht. Gratzl-ldentitat, Platzrevitalisierung, attraktives EinkaufsstraBenbild,
beruhigte Wohngegenden, sinnvoller Verkehrsfluss.

Nach 10 Tagen Konzeptarbeit war ich also fertig und zufrieden. Es ist nicht mahi neu, es
ist auf keinen Fall "mehr MariahliferstraBe", denn davon hat jeder mittlerweile genug. es ist
einfach frisch, frech und fesch...fresh einfach. "fresh mahi" war geboren.

Mein Nachbar ist Layouter fur diverse Magazine, und half mir das ganze in eine
appetitliche Form zu packen.

Update:"Du bist spét dran, die ham grad eine neue 13A-Route beschlossen!" "Was? und
was fur eine! Um dem Chaos noch eins drauf zu setzen, schob man eine Notlésung durch.
Das kann nicht gut gehen, das sieht sowohl von Plansicht grotesk aus, und dann durch
diese schmale Gasse gequetscht. Das kann doch nicht gut gehen."

"Na jetzt schreib nicht so viel Text, du Poet, liest doch eh keiner! Schick das Ding ab!"

"Es muss doch auch irgendwie lesbar sein, so als Gesamtkunstwerk, da hat jedes Detail
seinen Platz. Aber du hast recht, der Hut brennt"

Ich schickte es also ins Rathaus, und bekam sofort eine Einladung ins Vize-Buro. Weiters
schickte ich es allen Beteiligten, Verkehrsexperten, Professoren,
Interessensgemeinschaften, usw.

Das Konzept war verschickt, und am nachsten Tag war es Zeit zu représentieren. Die
Anrainer der Capistrangasse hatten einen Protest gegen die neue Routenfiihrung des 13A
angekindigt. Mit durchgestrichenen 13A-Schildern solle man sich versammeln um ein



Statement zu setzen. Ich druckte "fresh mahd" mit dem Avocado-Logo und positionierte
mich in der Masse. "freshness statt proteststress" war das Motto meiner Aktion, und fand
bildlich eine schéne Reflektion in den Printmedien. Schreiben wollte aber leider niemand
driber, obwohl ich jedem Journalisten von der Idee erzahlte und einen provisorischen
Flyer in die Hand drlckte. "Nicht aufregen, besser machen", meinte ich," wenn die ganzen
Kleingruppen mal durchatmen und tber die direkte Nachbarschaft hinaus schauen
kdnnten, hatte man die Moglichkeit ein zufriedenstellendes Gesamtkonzept fir alle zu
erstellen." Eine Anrainerin riss mir dabei gleich fast alle Zettel aus der Hand "Das
interessiert uns!" Ich musste meine Zettel beinahe verteidigen, denn diese emotionsgelade
Gruppe fraB alles was mit dem Thema zu tun hatte. Eine alte Frau, die die Aktivste zu sein
schien, ging auf mich zu: "Stehen Sie zu dem was Sie da verteilen?", schrie mich eine
altere Dame an. "Ja, natlrlich. Ich habe da viel Herzblut reingesteckt. Wissen Sie denn
schon worum es geht?" "Nein, ich will es auch gar nicht wissen!" "Es kénnte Sie aber
interessieren, ich versuche ein Alternativ-Konzept zu entwickeln." "lch will Sie was fragen:
Kdénnen Sie ihr Auto vor der Haustur parken?" "Ich besitze kein Auto, benutze nur ab und
zu ein Car2Go." "Und dieses Car2Go, kénnen Sie das vor |Ihrer Haustir parken?" "Nicht
wirklich, da ist ja die Hauseinfahrt." "Aber neben der Hauseinfahrt, kénnen Sie da ihr Auto
parken?" "Prinzipiell schon, aber eigentlich ist da fast nie ein Parkplatz frei." "Sehen Sie!!!
(ich furchtete, die Gute kdnnte auf der Stelle einen Herzinfarkt bekommen) Sie haben das
Recht neben lhrer Hauseinfahrt zu parken, mir ham die meinen Parkplatz weggenommen!"
"Naja, dann parken Sie doch einfach die StraBe runter und gehen die 20 Meter zu FuB."
"Was féllt Innen ein? in meinem Alter?" "Meine Nachbarin ist 96 und geht jeden Tag 3
Block zum néachsten Park spazieren, und zurtick, und anschlieBend 2 Stockwerke nach
oben. Sie halt sich dadurch fit und gesund. Probieren Sie es mal aus! Sie scheinen mehr
als genug Energien zu haben, nutzen Sie sie, gnadige Frau!" Sie schien mir an die Gurgel
gehen zu wollen..."Ich bitte Sie, ich bin kein Politker, aber vielleicht sehen Sie sich doch
mal an, was ich mir so tUberlegt habe." "Nein, nein, nein! Und dann die Einbahnen, ich
komm nimmer vom 7. in den 6.!" "Ich verstehe Sie gut, gnadige Frau, auch das habe ich
behandelt. Wollen Sie einen Zettel?" "Nein,nein,neeeein! na gut gebens her!"

2 Kamerateams und etliche Fotografen waren vor Ort. Dass somit sogar eine lokale
Angelegenheit wie die Routen-Anderung einer Buslinie nationale Aufmerksamkeit erlangen
konnte, war bemerkenswert. Der Aufmarsch der Medien an der Capistrangasse war
imposant.

Die Boulevard-Medien stirzten sich auf die MariahilferstraBe wie auf kaum ein anderes
Thema zu der Zeit. Das Potential war nattrlich hervorragend, Parteipolitisch war es die
Bewéhrungsprobe fir ein erstes griines Mitregieren in Osterreich, und die verbundene
Provokation gegen das Autofahren erregte einen Gemutszustand, mit dem sich der
GroBteil der Bevolkerung identifizieren konnte. Und tberhaupt: Jeder war schon mal
Einkaufen, ist mit dem Rad unterwegs gewesen und auch mal zu FuB3. Die Mariahilfer
StraBe, als Projektionsflache fur eh ois, wurde zum Altar der Veranderung geweiht.



Ein Papier-Downcycling-Unternehmen namens "Osterreich" ging sogar so weit, mein
Plakat weg zu retuschieren und ebenfalls in Protest-Plakat zu wandeln. Nur negative
Stimmung war erwiinscht.

Amdsiert und schockiert gleichzeitig, wie weit ins Lokalgeschehen der Fellnerismus
eingreift und bewusst manipuliert, recherchierte ich, wie ich damit umgehen soll. So erfuhr
ich von der Kobuk, einer freiwilligen Organisation, die Zeitungsartikel auf ihre Echtheit
Uberprift, und berichtet wo gefélschtes Foto- und Informationsmaterial verwendet wurde.
Im right-to-information-rating, dass die legale Struktur eines Landes fiir den Zugang von
Biirgern zu Informationen bewertet, ist Osterreich (die Republik) sage und schreibe
Letzter. Was schones dazu gelernt. Das Rating sagt zwar nichts tber die Implementierung
und die Ausfiihrung der Gesetzeslage aus, aber es zeigt, dass unsere Boulevard-Medien
ziemliche Interpretationsfreiheit, bei sehr limitiertem Informationszugang, genieBen. Und
weiters, dass diese bei Falschungen und bewusster Verzerrung praktisch mit keinen
rechtlichen Konsequenzen zu rechnen haben. Ich forstete in der Nationalbibliothek nach
den Ausgaben, und fand dass "Osterreich" sogar an 2 verschieden Tagen das gefélschte
Foto abdruckte. Leider kbnne, man das nur vom Foto nicht so genau sagen, da das Schild
zum Beispiel von jemandem Anderen gehalten werden konnte. Ich pochte darauf, dass
dies irgendwie nachgewiesen werden muss. Nach einigen Nérgeleien, die den Besten
noch mehr freiwillge Arbeit aufhalste bekam ich eine Zusicherung. Das Original-Foto
wurde bei der APA gefunden, und sie konnten per Drucker-Identitat die Retusche
nachweisen.

Ich kannte zu dem Zeitpunkt eine Chefin vom Dienst beim Standard, der das Konzept
gefiel und mich mit dem zusténdigen Ressort in Verbindung brachte. Doch hier kam nach
langerem Nachbohren nichts zustande. Meine Bekannte war mittlerweile gegangen
worden, also hatte ich keine direkte Ansprechpartenrin mehr. Erst im Februar konnte ich
das Gespréach finden, doch die Konzeptphase sei langst vorbei, es gébe ja nichts zu
berichten. Die Argumentation, dass immer noch laufend an Einbahnen und Bus-Routen
nachgebessert wird, wurde nicht gelten gelassen. Naturlich, es war wahr: das Projekt war
auf Schiene, und zwar schon lange. Hier war langst eine architektonische Planung fertig,
wahrend aber doch weiterhin am Konzept rumgekritzelt wurde, darum ging es mir ja
genau. Aus einer Testphase sollte man lernen und das Konzept optimieren.
Architektonische Planung sollte eigentlich erst anschlieBend kommen. Ich war letztendlich
gekrankt, als der Standard von einem Herrn berichtete, der halluzinierte er habe zwei
Befragungszettel erhalten, und dies auf facebook gepostet hatte (Seine Frau war
anscheinend nicht wahlberechtigt). A la "Osterreich" dachte ich.



Auch der Falter, obwohl ich den Kontakt spater aus dem Klub der Griinen selbst bekam,
meldete sich nie. Ich lernte eines, wer ohne Mittel Medienaufmerksamkeit erlangen will,
muss Uber die Erschépfung hinaus, nachhaken, nachhaken, nachhaken.

Medientechnisch schaffte ich es also nicht weiter als Bezirksebene, denn der
Bezirkszeitung gefielen frischen ldeen, und wollte einen Beitrag machen. Na endlich rihrt
sich was, dachte ich. Ich treffe mich also mit dem Journalisten im Cafe Ritter flr ein
Gesprach. Kaum sitzen wir, dreht sich ein Besucher beim Wort "Mariahilfer StraBe" um. Er
hat was zu sagen. Er besitze eine Wohnung die StraBBe runter, Erhaltungskosten, sein
Auto, der Verkehr, das Sozialsystem, Steuern, Frechheit, was da passiert ist absolut
skandalds auf der Mariahlifer StraBBe, jenseits von Gut und Bdse, wissens wie ich jetzt
fahren muss...| waas ihr habts was zu tun da, ich will euch auch nicht stéren, bin eh glei
weg, nur eins muss i no sagen: Jetzt hob i den Bus vor der Tur, i maan mir is ja scho
wuascht wer gwahlt wird, die roten die braunen, aber irgendwer mit aner Hirnzelle muss
doch verstehen, dass...

das ging so fast eine dreiviertel Stunde, der Mann hatte immer noch "nur eins" zu sagen,
wahrend ich entspannt zurlck lehnte und das Theaterstick genoss. Ein schier endloser
Monolog, einer traditionellen Wiener Entladung. Mahu, Altar der Veranderung, oder doch
nur Opferstelle fur den Alltagsfrust?

"Ich danke fir euch fir das Gespréach, ihr seits intelligente Leute. Keine Sorge, ich hab
euch schon auf alles eingeladen."

"lhr Interesse und ihre Leidenschaft sind ja vorbildlich, nehmen Sie sich doch mal ein
Minuten Zeit und lesen Sie sich "fresh mahi" durch, und schreiben Sie mir ruhig fir
weitere Vorschlage.

"I hob jo ka Zeit."

Der Mann war so dankbar fir ein Ohr, das er seinen Monolog als Gesprach all seiner
inneren D&monen wahrnahm, die sich logischerweise ziemlich gut miteinander
verstanden.

"Sehen Sie die ganzen aufgestauten Emotionen. Es gibt einfach nichts, dass Menschen
durch diese splrbare Veranderung begleitet, und ein beruhigendes Gefuhl der Verstandnis
gibt. Ich versuche das aufzusaugen, und das brauchbare in ein Gesamtkonzept zu
integrieren."

Wie sieht den jetzt ihr Konzept aus?

“Na haben Sie es nicht gelesen?"

Ich hatte gehofft etwas Uber den fehlenden Mitgestaltungs-und Begeleitprozess zu
besprechen, doch man hatte es verabsaumt dem Journalisten das Schriftstlick weiter zu
leiten. Na gut also dann doch Stress. In den verbleibenden 15 Minuten rasselte ich also
noch mal das Konzept runter, mit all den Erklarungen, warum, wieso, Details, Details,
Details.

“Poa, das wird ah Kunst. Ich hab ja nur fiir 1000 Zeichen und ein Foto Platz”

“Jetzt wissen Sie wie es mir geht, zu versuchen so ein komplexes Geschopf, wie es eine
urbane Landschatft ist, in einen kleinen Happen zu verpacken ohne es banalst
abzustumpfen. Vielleicht lassens einfach das Foto weg”

“Na, das muss drinn sein.”

“Egal, schreiben Sie auf alle Falle den Weblink rein, dann kénnen die interessierten ja
nachforschen.”

Der Link wurde naturlich nicht reingeschreiben
Grrrr, egal es braucht mehr Aufmerksamkeit.

Die Neugestaltungs-Gegner hatten lange eine Demo angekulndigt, ich dachte also es wéare
angebracht wenn dem Ganzen eine frische Stimme zuvorkommen wiirde, um dann den



Dialog endlich von Frust zur Frische lenken zu kénnen. Ich organisierte einen flashmob.
Die Idee: eine kleine Tanzveranstaltung noch am Tag vor der Demo um den Platz zu
weihen und mit positiver Energie aufzuladen. bzw. Gberhaupt mal darauf hinweisen, dass
hier ein Platz ist, der weiterhin mit Ampeln beschmduckt bleibt.

Ich drehte spontan mit einem Freund einen kurzen Video-Teaser und verbrachte eine
weitere ganze Nacht mit dem Videoschnitt. Der Teaser, ein verrickter Typ, der sich unter
der Ampel wegshaket, und friedlich und locker die Polizei vorbeifahren lasst, brachte der
page 200 likes und damit mehr Aufmerksamkeit als die Aktion und alles Drumherum,
geschweige denn das Konzept selbst. Weils irgendwie leiwand war. Hatte mein Freund
nicht die geniale Idee gehabt Gratis-Punsch anzubieten wéren wir wahrscheinlich nicht
mehr als 4 Leute gewesen. “Ey mann, auB3er dir will niemand was von der Mariahilfer
StraBe horen, die Leute wollen was saufen, so schauts aus!” Innerhalb der ndchsten 36
Stunden waren Fahrrad-Rikschas mit Soundsystem organisiert, Punsch gekocht, und
Film-crew eingeteilt. Die Flyer waren fertig und wollten zum ersten mal unter die Leute.

Medien-response auch wieder null. Die Aktion einer frisch gegriindeten facebook-page
wurde als nicht wichtig genug empfunden, und mittlerweile hatten sogar die Medien das
Thema “mahl” langsam satt. Auch die Gegendemo ging schon irgendwie unter. Man
zéahlte ja wirklich schon zu den komplett Verrickten, wenn man sich irgendwie noch mit
der “mah(” beschéftigte. Ich fand es so schade, dass kaum jemand diesen Schritt der
Veranderung irgendwie zu zelebrieren vermochte, oder irgendwie mitzugehen. Ich verteilte
Flyer in Cafes, und Geschéaften der Neubaugasse und Mariahilfer StraBe. Einige waren
sogar wirklich begeistert, doch Kontakt wurde nicht wirklich hergestellit.

Blickte man in den social-media Bereich, so gab es mehrere Klein-Gruppen (im Bereich
100-400 likes), das reichte von Seitengassen, uber StraBenbahn-fans, Rad-Lieferanten,
FuBgénger-Fangruppen, die alle ihre eigenen Vorstellungen und Ideen hatten.

Mir ging es um eben all diese Kleingruppen, und darum diese Vielféltigkeit in ein Konzept
zu fassen, und zusammen flr den gemeinsamen Mehrwert zu arbeiten. Wieso das gerade
im Kreativgratzl Wiens nicht funktionieren soll, war mir unbegreiflich. Es trauten sich
immerhin ein paar ihre Wunsche auszusprechen, und sich mit der unmittelbaren
Nachbarschaft auszutauschen, doch zu einem gr6Beren Netwerk zu wachsen, was doch
eigentlich im Spirit des Gratzls ware, reichte es nicht.

Dazu héatte es namlich eigentlich die offizielle Seite des Projekts ( www.dialog-
mariahilferstrasse.at ) gegeben, doch hier bewegte sich absolut nichts. Die Seite hatte
zwar eine social-media-Reichweite von 1900 likes zu Beginn der Testphase, ruhte sich
jedoch darauf aus, und postete nichts Weiteres.

Und dann gab es die berichtigte “Gegen-Mariahilfer-StraBe-Umbau” Seite, die gerade ihre
10.000-like Marke durchbrochen hatte, und jeden minutlich erscheinenden Kommentar,
hundertfach kommentierte. Jeder noch so kleine Artikel, der den Namen der StraBe
enthielt, war dort abfotografiert online gestellt und sofort mit einer Kommentarsflut
uberschuttet. Sowohl Gegner als auch Beflrworter, bewarfen sich mit Schnapschissen ob
die Mariahilfer StraBe genutzt wird. (An Schénwetter Tagen sind Menschen beim
Einkaufen, an kalten Sonntagen nicht, na surprise, surprise)

Ich rutschte dorthin wo am meisten Bewegung war, und besuchte also taglich die page der
“Gegen-Mariahilfer-StraBe-Umbau” Gruppe. Mich faszinierte diese Energie. Es war trotz
allem die beste Infoquelle, was genau wo passiert, und welche 6ffentlichen Leute gerade
Ihren Senf zu dem Thema abgeben. Die Kleingruppen wurden zunehmend entduschter
zynischer, und verloren die Motivation eine Kommunikation mit den Zustandigkeiten



aufzubauen. Auf der offiziellen Seite gab es namlich zwischen Start der Testphase und
Beginn der Marketing-Kampagne, ein paar Wochen vor der Befragung, das sind exakt 6
Monate, kein einziges Update, keine Posts, keine Infos, completamente nada! Und das als
"Dialog-Seite" und unter dem Banner der Blrgerbeteiligung. Von Seiten der
Zustandigkeiten beschwerte man sich zwar Gber das negative Klima das die Medien
verbreiteten, nutzte jedoch die eigene Plattform tGberhaupt nicht um Rechtfertigungen,
oder Kommentare zur laufenden Diskussion abzugeben. Die einzigen Informationen, die
es gab, kamen also notgedrungen von den Interpretationen der Boulevarde-Presse.

Und die groBe Dagegen-Truppe fraB absolut alles was irgendwo in den Medien zu finden
war, vom Bezirksblatt Gber die Ubahn-Zeitung und alle gédngigen Boulevardmedien bis zu
den Fernsehbeitragen. Es war also, wenn man tber die ganzen hassgeladenen
Kommentare hinwegsehen konnte, eine sehr umfangreiche Datenbasis, ich brauchte also
nur zu selektieren, und nachzuforschen. Meist waren in den bezeichneten
Lacherlichkeiten, z.b. irgendwelche Einbahnregeln, auch wirklich die besten Hinweise auf
Verbesserungsvorschlage, auch wenn die Gruppe es nicht schaffte, und auch nicht wollte,
diese zu artikulieren. Ja, es sind Kleinigkeiten, doch die sind wichtig um das
Gesamtkonzept zu formen. Mit Feingeflihl und Liebe zum Detail, wurde dies mdglich. Ich
wusste, dass in all dieser negativen Energie ein kreatives Potential steckte. Sie war halt
blockiert, und somit nur vereint als Blockade,

ich erfreute mich daran diese Energie in mein Arbeitszimmer, das gleichzeitig mein
Wohnzimmer war (und mir somit spéter zu stark unter die eigene Haut gegangen ist), zu
leiten, zu zerlegen, und fir jede Unebenheit eine Lésung zu suchen, und in das
Gesamtkonzept einzuformen. Ich bin der Uberzeugung, dass jedes Konzept mit Kritik
begossen werden muss. Hat es einen Kern, so kann es wachsen, hat es diesen nicht, so
wird es verwassert. In meinem Falle war es mein Avocado-Kern, der dem Konzept seinen
zentralen Platz zusicherte und gleichzeitig die Philosophie, die notwendige Besinnung auf
den Klimawandel, mitverpackte.

"Ist es Ironie, dass in dieser weichen griinen Frucht ein harter brauner Kern ist? ;)"

So ein Kommentar aus der emotionalsten social-media-Gruppe zum Thema.

Nein, denn genau dies driickte die andere Seite der Philosophie aus. Mit enorm viel
Feingefuihl misse man mit ihm umgehen, darauf héren, was er will, mit Nachstenliebe
entgegen kommen. Denn mit Geduld und standiger Firsorge, wird er ganz von alleine
knacken, und kann dem Wachstum zu einer neuen Blite weichen.

Hoohooo, jetzt wirds deep ;p

Die vielleicht angenehmste und vertrauteste Bekanntschaft, die ich aus dieser Reise auf
Suche nach Mitgestaltung mitgenommen habe, und auch die Ursache ist, warum ich an
diesem Kongress teilnehme, kontaktierte mich. Ministerialrat fur Wissenschaft und sonst
noch was alles, er wei3 es auch nicht mehr genau. Auf jeden Fall setzt er sich seit einer
halben Ewigkeit fir ein Haus der Geschichte Osterreichs ein. Etwas, dass seit
Generationen versprochen wird, und von Regierung zu Regierung verdrangt wird. Immer
noch zu heikel als Thema, selbst wenn die letzten Zeitzeugen bald an den Fingern
abzuzahlen sind. Auf jeden Fall wurde schon Uber viele Standorte nachgedacht, und einer
kristallisierte sich als speziell heraus, worlber er schon ein Konzeptvorschlag zusammen
gestellt hatte. Ein Turm auf dem Christian-Broda Platz! Als nichtfunktionierender Platz
bekannt, liegt er gegenliiber vom Westbahnhof, am Ende der inneren Mariahilfer StraBe,
direkt am Gurtel. Es wirde sich mit "fresh mahi" ins Konzept einbinden lassen.

Auf diesem Altar der Verédnderung brechen alte Strukturen auf, und wir wachsen Uber die
Beschwernisse der Vergangenheit hinweg. Wir missen Sie sogar Uberwinden, denn die
Herausforderungen fir die nachsten Generationen erreichen eine neue Qualitat, und dafir
braucht es einen klaren Kopf, frei von vergangenen Lasten. Man beweist eine
Aufarbeitung immerhin am Besten, wenn man sich der Angst stellt, und es fir die Zukunft



besser macht. Vielleicht hatte man die richtige Form fiur so eine delikate Angelegenheit
noch nicht gefunden gehabt. Ein reiner Fokus auf den Block der uns im Hals steckt wéare
wohl eine bis in alle Ewigkeiten weiterzuschleppende Last, aber ein architektonischer
Schritt zur Vergangenheitsarbeit ist schon lange ausstandig. Immerhin haben sogar
Deutschland, Polen und Ungarn diese schon geleistet.

Die ldeenwelt expandierte nun exponentiell in meinem Hirn, und wurde fortan zur
Behinderung. Ich fand keinen Ausdruck mehr fir das alles. Das alles, das ein groBeres
Gesamtkonzeptwerden sollte. Soll ich es zugeben...Ich war l&dngst in einer Obsession.

Schon lange suchte Ich Verbilindete, und die logische erste Station war das Cafe Ritter
gewesen. Das Zentrum des Gréatzls, gleich am Bundesléanderplatz, also der Platz, der
weiterhin ignoriert wird, und deswegen auch seinen grauenhaften Namen behalten muss,
den er nur bekommen hat weil er damals irgendwie hei3en sollte, als mal jemand
realisierte, dass das namlich wirklich, ganz ehrlich, ein Platz ist, sollte sich bewusst
werden, wie es verdrangt und ausgeschlossen bleibt. Das Wiener Traditionscafe schreibt
schon lange roten Zahlen, und héatte das Haus verlassen sollen, wére es nicht 2010 unter
Denkmalschutz gestellt worden. An der Zeit erfrischt zu werden und zu neuer Wirde zu
kommen.

Oberkellner Willi:

"Ma des warat super! Wir ham ja mit den 6 Tischen im Sommer echt ka Gschéft. Friher
ham wir eh mehr ghabt, aber dann hams die Busstation her verlegt. Sag ma ganz
konservativ 20 Tische extra, pro Stund 60 kleine Braune, sagma 10.000 plus pro Woche,
0iso Ubern ganzen Sommer mindestens 150.000. Des warat echt guat. moch des!”

"Ja mach ich gerne. Unterstltzung flr das Projekt war toll. So ganz allein, is halt schwer."
“Naja, weiBt was, schreib unserm neuen Besitzer. kirzlich hamma 3000 flir an Defibrilator
bei der Kirche gespendet, den a wirklich ka Schwein braucht. Des dadat wenigsten an
Sinn machen, schreib eam!”

Gesagt getan. Nichts kam zurlick. Immer wieder versuchte ich es, wie bei so vielen.

"Wie siehts aus? von eurem Jefe kommt nichts, und wie gfallt dir das Konzept”

“Habs ma no net angschaut"

"Du hast dem, was euch eine Chance auf, nach eigenen Worten, mindestens 150.000 pro
Jahr an Mehrwert geben kénnte, im letzten Monat nicht einmal 20 Minuten deiner Zeit
schenken kénnen? Und jedes Mal seh ich dich nur wie ein Schlot rauchend in der Ecke
sitzend”

"Heast, i brauch mei Entspannung, und i sog da wos: | waas von vornhinein, das mit de
Wappla nix zu mochen is. Zeitverschwendung. Des nachste Mal wennst ins Rathaus gehst
sogst eana, si soin se zur Entlastung der Bevdlkerung ausm Fenster haun”

Irre. Die am schwierigsten aufzubrechendste Struktur bleibt die mentale. Dass man als
Burger sehr wohl die Macht hat mitzugestalten, wenn man nur die kritische Masse
erreichen wurde. Mittlerweile brauchte man auch nur mehr 500 Unterschriften fir eine
Petetion um im Rathaus Gehdr zu finden. Ich schrieb weiterhin an alle potentiellen
Interessenten. Interessensgemeinschaften, Wirtschaftsverbande,
GeschaftsstraBenvereinigungen, Zeitungen, Politikern, Beamten. Es kam nie etwas
zuruck. Die einzige Méglichkeit war es Leute in ein direktes Gespréach zu verwickeln.
Darauf lieBen sich viele Beteiligte ein. Der menschliche Kontakt ist schon enorm wichtig,
einfach weil dadurch einem Menschen eine gewisse Wichtigkeit zugeschrieben wird. Doch
was nutzten all diese Einzelgesprache, wenn sich keine Masse bildet und eine
gemeinsame Stimme artikuliert, die politisches Gewicht hat.



Nein sagen ist so leicht. Hierflr eine gemeinsame Stimme zu finden ist sichtlich nicht
schwer, doch der Vielfalt eine Gestalt zu geben, mit der sich alle identifizieren kénnen, ein
unendlich schwierigeres Unterfangen. Die Einzelnen der Vielfaltigen, sind schnell durch
einen anderen Einféltigen der Vielfalt gekrankt oder stilistisch zu sensibel, um sich einem
"wir" zuzuordnen.

Die Lokale der Zollergasse hatten ihre eigene kleine Initiative, um die kleine SeitenstraBe
in das Entmotorisierungsprogramm einzubinden. Der Initiator gab dem Standard ein
Interview, doch der Artikel endete mit einer Vorwegnahme der Enttduschung, da man nicht
an das Ohr der Politik glaube. Dieser eingefleischte Pessimismus, echt schrecklich! Denn
genau das suchte ich: Ideen, die sich in das Gesamtkonzept integrieren lieBen. Ich setzte
mich mit dem Grunder der Gruppe in Verbindung, und irgendwie kennt man sich eh um die
nachste Ecke drumrum, und das Konzept erhielt einen kleinen Update, und wurde mit
einem Strich die Zollergasse rauferweitert.

"Wir kbnnten uns gegenseitig unterstitzen um ein Gesamtkonzept auf die Beine zu
stellen, das eben allen was bringt."

"Ich wiirde ja gerne, aber ich find deine Grafik einfach scheiBe, und an der Uberschrift
solltest du auch noch arbeiten! Schau mal, lass dir von mir was sagen, ich komme aus der
Mode, und damit beeindruckst du niemanden”

“He Mann, danke fiir den Input, ich bin es nur langsam echt schon leid. Seit einem Monat
arbeite ich nur noch am “Marketing” doch das ist eigentlich absolut nicht mein Bereich,
deswegen wére ja gegenseitige Hilfe toll. Ich wiirde dir gerne diesen Bereich tberlassen."
"Dafur habe ich keine Zeit, aber du kannst gerne meine facebook-page weiterfihren, wenn
du das gerne machst."

"Nein du verstehst nicht, mir ist jetzt schon alles zu viel. Ich suche Zusammenarbeit und
Arbeitsteilung."

Nun ja es zahlt sich nicht mehr aus weiterzuschreiben. Ich hatte hunderte
Einzelgespréche, Ich bekam hunderte Blicke auf mein Gréatzl, und hunderte Ideen zur
Gestaltung und war Uberzeugt von einem Konzept, dass Harmonie zwischen all den
Spannungen bringen kénnte. Die Zeit war noch nicht reif.

Meine Einladung ins Rathaus wurde leider um 6 Wochen nach hinten verschoben, mitten
in den Dezember. Nun war es soweit, doch "fresh mahi" war mittlerweile eine
ausgewachsene Obsession. Uni und meine private Baustelle rutschten immer mehr aus
dem Gleichgewicht, und mein soziales Leben war stark in Mitleidenschaft gezogen,
dadurch, dass es fast nur mehr ein Thema gab mit dem ich mich beschéftigen konnte, da
es nicht in meinen Kopf ging, dass nicht sofort ein Gesamtkonzept implementiert werden
konnte. Da ich noch alles zusammenhalten wollte hatte Ich mittlerweile pro Woche einen
60 Stunden Tag. Schlafen wurde zur Unméglichkeit, und ich ging speziell nach solchen
Tagen ins Training um irgendwie zu kollapieren. Ich bereitete mir einen Tag davor zur
Ruhe vor, doch schlief 15 Stunden am Stlick wie ein Stein. Telefon: Sie haben einen
Termin mit der Vizeblrgermeisterin. Verdammt, das gibts doch nicht, jetzt habe ich mit so
vielen geredet, und gerade meinen wichtigsten Termin des Monats versau ich,
unverzeihlich. hatte ich nun alles versaut?

Ich hetzte ins Rathaus. "Wo ist Stiege 27", fragte ich den Portier. "Da, gleich links." Ich sah
keine Stiege, und lief wieder zurick, und sah den "Flucht- und Orientierungsplan" und
begriff schnell warum ersteres Prioritat hatte, entschied mich doch fir Zweiteres. Ein paar
Leute waren da. "Ist der Lift Stiege 27" "Sieht so aus. Wohin mlssen Sie denn?", fragte
mich ein &lterer Herr in Begleitung. "Buro der Vizebirgermeisterin, leider bin ich fast eine
halbe Stunde zu spé&t." "Uuuuh, heutzutage ist man ja nach 3 Minuten schon
unprofessionell, aber eine halbe Stunde, das macht Sie sympathisch, keine Sorge."



Ich lachte, verabschiedete mich, und lief zur gepanzerten Tur vor der ich mehrere
Nummern-Pads fand. Leider teilte mir niemand den PIN mit, dachte ich und fing an die
gréBten Kndpfe zu dricken.

Drinnen. Ein Gigantisches Biiro. Eine einzelne Dame war zu sehen. Der Buroleiter kam
auf mich zu, er war gerade 24 und bekam den Job, da er die Marketing-Kampagne fur die
amtierende Vizeburgermeisterin leitete. Zusammen mit dem kaum alteren
Verkehrsbeauftragten setzten wir uns zusammen. Ich entschuldigte mich tausend mal,
wurde jedoch beruhigt, dass sie sowieso nur eine Viertelstunde Zeit gehabt hatte, und
hauptsachlich representativen Charakter hatte. Trotzdem meinte ich, unverzeihlich. "Die
Lage ist ernst, wir haben jetzt ein halbfertiges Konzept und das kommt im Februar zur
Abstimmung." "Ja, es wére Zeit endlich mal ein Ganzes zu présentieren. Eben als dritte
Option, um einem Ja/Nein entgegen zu wirken. Stellen Sie sich vor, sie missten einen
Computer kaufen, und der Verkaufer fragt sie:" wollens den, Ja oder Nein? Nicht wirklich
charmant. Und im Zweifelsfall sagt der Kunde eigentlich immer Nein. Wenn Sie ihm jedoch
Optionen, ALTERNATIVEN (dafur steht ihr doch), geben z.B: Hier der Windows, billiger
und ausbauféhig, oder da der Apple, teurer, benutzerfreundlich, und alles aus einer Hand,
so wird der Kunde ein Interesse fur die Materie entwickeln und sich viel mehr eingebunden
fuhlen, dass auf ihn Rlcksicht genommen wird. Nein sagen kann er immer noch, aber
diese kleine Unterschied, macht viel aus und gibt sogar den Leuten, die keine Zeit haben
aktiv mitzugestalten, Gestaltungsoptionen."

"Die Vizeburgermeisterin ist jetzt gerade schon bei der Pressekonferenz um die Fragen zu
présentieren, du wirst sie ja dann eh sehen. (man ist hier Gbrigens sehr schnell per du)"
"Gut, was ist mit den Einbahnregelungen, die ich "Gurtelschnalle" nannte, die haben der
Vizebirgermeisterin gut gefallen, und wirden auf einen Schlag, so viele Probleme lésen.
"Puh, da mussten wir wieder mit dem Koalitionspartner reden..."

"Und? Sogar die Sp6 setzt sich flur eine Ausdehnung der FuBgéngerzone ein."
"Adaptierungen wird es aber bis zur Befragung keine mehr geben."

"Also noch weitere 3 Monate kalt bleibende Stimmung, das kann aber sehr geféhrlich
werden fur die Befragung. Wollen Sie nicht wenigstens zum Beispiel ein paar Ampeln
abnehmen, und einen Weihnachtsbaum daraus bauen, so eine kleine nette Aktion wirden
so viel bringen und Bewusstsein schaffen, worum es denn geht."

"Nein, ausgeschlossen wir dirfen uns jetzt nichts erlauben."

"Und wie stehen die

Dem jungen Verkehrsbeauftragten kamen zum ersten mal Energien frei, ja beinahe
aggressiv entgegnete er:

"Das geht jetzt gar nicht! Da mussten wir wieder mit den Wiener Linien reden, und mit
denen kénnen wir Gberhaupt nicht. Schau mal, wir sind hier nur die 12%-Griinen, wir
kdénnen uns nichts verscherzen."

"Mal im Ernst, wer soll mit den Wiener Linien und dem Burgermeister reden, wenn nicht
ein Biro der Verkehrsstadtratin und Vizeburgermeisterin? Wo ist der Mut zur Verénderung,
der propagiert wird? Durchs Nichtstun und Abwarten ist bis jetzt noch niemand stérker
geworden. Gerade die Kleinen miissen sich beweisen. Wagen Sie einen ganzen Schritt
nach vorne! Denn wenn der getan ist, folgt der nachste viel leichter, und es ginge hier um
eine strukturelle Veranderung der Stadt vom Krebsgeflecht zu blihenden Gréatzin."

Ich zeichnete eine Skizze auf.

"Ja, das wollen wir eh."

"Dann bitte vermittelt mal diese Vision! Die meisten Leute haben keine Ahnung was das
Ziel dahinter ist. Ich mdchte nicht zu nahe treten aber es fehlt ein verstéandliches Konzept
an dem man sich festhalten kann"



Sinnvoller Ruhige
Verkehrsfluss

Wohnviertel

Attraktiver Zentraler Platz
offentlicher Raum mit Gritzl-ldentitit

Wir diskutierten so Uber eine Stunde hinweg, es war eigentlich eh alles ganz lieb, aber ich
héatte nicht mit so einer Hilflosigkeit gerechnet. Verkehrsreferent Maresch kam vorbei, er
habe mein Konzept ebenfalls gelesen, und lud mich 2 Wochen spater ebenfalls in sein
Buro im Rathaus ein. Was war aus mir geworden? Ich irrte im Polit-Labyrinth umher, hatte
keine mediale Aufmerksamkeit und null Unterstlitzung, nur den Glauben, dass ich hier
etwas zu vermitteln habe, doch anscheinend sprach ich mit den Falschen.

Irgendwann hatte ich die neuen Sitzmoébel probiert. Betonblécke, die danach schrien von
Sprayern beschmiert zu werden, mit Holzbalken darauf, die nicht mal einen Winter
uberlebten. Ich setzte mich und konnte mich nicht anfreunden, irgendetwas stimmte nicht.
Ich ging eines Nachts nachmessen: 50cm. Ich war schockiert, jeder Architekt sollte
wissen, dass die optimale Sitzhéhe maximal 45cm betragen sollte. Ich lernte das im
2.Semester. Als ich dann die Spielplatze sah, konnte ich es nicht fassen. Wer konnte so
etwas entwerfen? Was? Leute, die uns auf der TU unterrichten? Als ich dann das
Aushangeschild des Projekts nochmal begutachtete, gribelte ich auch was genau unter
"mehr MariahilferstraBBe" verstanden wurde. Zu sehen waren eine handvoll Menschen, ein
Bus, ein Auto, 2 neue rosa Baumchen und ein paar Sitzbanke. Hier wurde eine komplette
Visionslosigkeit visualisiert. Ich verstand langsam warum sich niemand vorstellen konnte
was da die groB3e lebensqualitative Veranderung werden sollte.




Ich musste mit der Gestalterin reden. Sie war schwanger, ich hielt mich also stark von
Aufregungen zurlck, auBerdem war sie so suf3 und freundlich, dass es mir schwerfiel
Uberhaupt zu kritisieren. Ach, ich war schwach, immerhin ist es doch nie allzu gut béses
Blut in der Uni zu schaffen, dachte ich. Wie das Konzept zustande kam fragte ich, und ob
man sich das mal ansehen kdnnte. Leider nein, ist geheim, aber das meiste sind einfach
politische Entscheidungen.

Das gleiche meinte auch das Ziviltechnikerbiro, als ich fragte wie die Einbahnregelung
zustande kam: Politische Entscheidungen, in Zusammenarbeit mit der zustandigen MA.

Dort klingelte ich auch mal durch, und konnte sogar endlich mal mit einem echten
Beteiligten sprechen, der mitgewirkt hat an der politischen Entscheidung, Herrn D. Ob er
sich mal meine |deen ansehen wirde? Daflr hétte er keine Zeit, zu viel Arbeit. Wir
quatschten trotzdem eine dreiviertel Stunde, und er war sogar sehr stolz darauf bei dem
Projekt mitgewirkt zu haben, nicht alleine versteht sich. Ich meinte auch, dass mich
Verkehrsplanung immer mehr interessierte, was ich denn brauche um dort zu arbeiten.
"Ach, bei uns kénnt eigentlich jeder arbeiten, hab auch eigentlich mal Nachrichtentechnik
studiert, melden sie sich einfach mal bei der ndchsten Ausschreibung, vielleicht kennt sie
ja da wer." "Toll", dachte ich.

Die Fragen waren veréffentlicht.

Soll die Verkehrsberuhigung beibehalten werden?JA oder NEIN? was flr eine Beruhigung
dachte ich noch mal. Wenn JA, sollen Querungen geéffnet werden? Ja, aber welche denn,
fragte ich mich. Und sollen Radfahrer erlaubt sein? Ein griines Projekt riskiert es, dass
vielleicht Gberhaupt kein Rad mehr fahren darf? Argh, wieso alles so extrem? Kann man
nicht einfach die Struktur verédndern, dass jeder seinen Platz findet. Dieses verdammte JA/
NEIN...so denken Maschinen. Das WIE gehért neu gestaltet, und dafir braucht es
menschliches kreatives Potenzial, dann lassen sich Gegensétze vereinen. Die letzte Frage
war, ob man fur einen Rickbau der Mariahilfer StraBe ware? JA/NEIN? Was fur ein
Umbau habe denn stattgefunden, fragte ich mich, auBer die vereinzelten Sitzmébel.

Uff, naja rein logisch muisste ich einen Rickbau ankreuzen, aber dabei wollte ich doch so
stark eine Entmotorisierung, einen Fortschritt, eine Vision. Die gab es nicht, nur die Wahl
zwischen Beibehaltung und Ruickschritt. Wie 6sterreichisch, Fortschritt kann man nicht
wahlen.

Die Geschéfte rebellierten mittlerweile vehement gegen die Vorgehensweise. Die
Gemeinschaft der Geschéftstreibenden der MariahilferstraBBe veroffentlichten ein
Statement, dass sie das Negativ-Campaining satt hatten, und dass das Projekt doch nicht
nur als Verkehrsberuhigung sondern auch als EinkaufsstraBenprojekt gesehen werden
sollte. Ein harter Schlag war, dass diese nicht an der Befragung mitwirken konnten, und
somit komplett von der Gestaltung ausgeschlossen waren. Immerhin sind diese doch die
absolut direkt Betroffensten von allen. Hier ging es auch gar nicht mehr um
Zulieferungsarten, sondern ebenfalls auch wirklich um die Gestaltung. Warum nun ein
paar Geschéfte eine BobbyCar-Rennbahn flr Kleinkinder (obwohl es 4 Parks mit
Spielplatzen in unmittelbarer Nahe gibt) oder sogenannte Wassertische (meines Erachtens
ein Symbol purer Verschwendung) vor der Tur haben sollten, konnte einfach nicht
diskutiert werden. Gestaltungskritik konnte es nicht geben, somit wurden selbst Geschéfte
verargert, die den Mehrwert einer FuBgangerzone erkannt hatten.

Es ist schon ein Wahnsinn, man provozierte mit groBflachigen Verkehrsveréanderungen,
die niemandem wirklich einleuchteten, eine breite Masse, nur um die gesamte eigene



Politik auf 470 Meter zu pressen: Radfahrer, FuBgénger, Spielplatze, alles auf eine Flache
ohne Strukturvorgabe und kimmerte sich auch nicht um eine architektonische Qualitéat.
Bei diesem Prestige-Projekt sollte also nun die ewige Kritik, dass Griine Chaoten sind, in
Stein gemeiBelt werden. Diese Provokationspolitik hat zwar einen wichtigen nationalweiten
Diskurs ausgel6st, aber ob Sie den Wiener Griinen, und der Sache an sich, langfristig
etwas bringt, ist doch sehr fraglich. Immerhin hat es sich die Vizeblrgermeisterin mit
Planungsexperten, den Wiener Linien, Wirtschaftskammer und Geschéftstreibenden
massiv verscherzt, und das sind doch Krafte mit denen man zusammen arbeiten kénnen
muss.

Bernd Schlacher, der GroBgastronom Wiens, rief eben noch die Initiative "Ja-zur-neuen-
Mahue" ins Leben um ein JA zu retten. Ich war mit ihm bereits in Kontakt getreten, er war
erfreut iber mein Engagement und wiinschte mir ebenfalls Glick flr mein Projekt, doch
eine Zusammenarbeit wurde auch hier nicht moglich, da er genug mit seiner eigenen
Initiative hatte. Jetzt gehe es prinzipiell einfach nur ums JA so der eingeleitete Chor. Mir
ging es immer noch ums WIE, das man einfach nicht wahlen konnte, und dem auch
weiterhin kaum Zeit und Aufmerksamkeit geschenkt wurde. Immerhin solle ja gleich 2
Monate nach der Befragung schon umgebaut werden.

Ich brauchte irgendwoher Geld, €10.000 so dachte ich, fur eine groBe Aktion am Platz und
eine Aussendung an die gesamte Bezirksbevélkerung, und einen Grafiker, der mir endlich
mal einen professionellen Touch verleiht. Michael Tojner, einer unserer Superreichen,
setzte sich ebenfalls flr eine Umgestaltung ein, jedoch auch flr ein ausgedehnteres
Konzept. Er hatte immerhin ein eigenes stadtebauliches Projekt am laufen, dass die
Gemuter nicht all zu weit weg ebenso erhitzte: Die Neugestaltung des Wiener
Eislaufvereins (der eben 100jéhriges Jubildum feierte) und der dazugehdrigen Erweiterung
des Hotel Intercontinental. Ich spazierte also in sein Biro, MariahilferstraBe 1, um mein
Konzept zu hinterlegen, und schrieb das dazugehérige e-mail. Ich traf ihn erst bei der
Baustellen-Er6ffnung, und sagte ihm dass ich mich daflr einsetzte, dass hier in der Mitte
ein Platz entstehen solle. Er auch, sagte er. Ob er sich denn mein Konzept angesehen hat,
fragte Ich ihn. Nein, nie gesehn, obwohl er sich eigentlich jedes e-mail ansah. Ich fuhlte
mich von den Géttern verarscht, heute muss ich mir einreden, dass die Zeit einfach noch
nicht reif war.

Nun startete auch die Marketing-Kampagne der Griinen. 6 Monate war nichts von lhnen
zu sehen, und auf einmal gingen Sie wie die Zeugen Jehovas von Tur zu Tur um das Licht
der Welt zu bringen. Schokoherzen waren es eigentlich. Auch die Arbeit der Architektinnen
wurde nun, ein paar Wochen vor der Befragung, 6ffentlich ausgestellt. Die
Vizebirgermeisterin wollte sich nun auch den Burgern zum Gespréch stellen, und war an
verschiedenen Tagen in diversen Locations vor Ort. Die 2 Veranstaltungen an denen ich
teilnahm waren sparlich besucht, dafir relativ zivilisiert, und liefen unter dem Motto:
Reden, Fragen, Rauslassen. Eine spéate Therapiestunde also.

Ich entschuldigte mich nun nochmals persdnlich fir meinen Fehler, dass unser Treffen
nicht zustande gekommen war, doch leider war sie nicht mehr so begeistert ein Gesprach
mit mir zu suchen.

Ich hérte zu was andere Teilnehmer zu sagen hatten, und saB3 daneben. Viel wurde
gesprochen, "Entweder ganz oder gar nicht", sagten einige, warum EU-Burger mitwéhlen
durfen, aber Geschéftstreibende nicht, fragten andere. Ob es

Ich warf die architektonische Planung ein, und die unsachgemaBe Sitzhéhe.

"Das sind Details, es geht jetzt erst mal ums JA"



"Kénnten dann anschlieBend noch so Gestaltungsfragen von denen er (ich) redet geklart
werden?", fragte jemand.

"Der will doch nur das Projekt zu seinem Eigenen machen."

"Bitte???", rief ich entsetzt. "Wie solle mir das denn als einzelner Architekturstudent mit
eine paar Handzeichnungen lberhaupt gelingen? Ich will mitgestalten! Ich will Ihnen
helfen!"

"Wissen Sie, das ist sehr lieb, doch damit man sich helfen lassen kann, muss man sich
helfen lassen wollen, und das tue ich nicht."

Bumm, das hat gesessen. Ich hatte genug von der Therapiestunde.

Kurz bevor die Befragung anfing lud die Bezirkszeitung zu einem Gesprach. Anwesend
waren auf der einen Kante Bezirkvorsteher Blimlinger des 7.Bezirks, Frau Kaufmann des
6. lieB sich entschuldigen, an der angrenzenden Kante die Fraktion der Gegner,
bestehend aus 3 ehrenwerten Herren, der admin der Gegen----Umbau-facebookpage, ein
Wirtschaftskammervertreter und der Initiator der Burgerinitiative Neubau, ich hatte
gegenuber der Bezirksvorstehung meine eigene Kante, und dann Bernd Schlacher, die
Interview-Leitung, und ein Geschéftstreibender, der Anfangs flr eine Neugestaltung war,
doch letztendlich wegen der Durchfiihrung dagegen. Das Gesprach war zivilisiert und
relativ sachlich, und ich spurte, allein durch meinen Sitzplatz, wie sehr es mich zerriss, je
mehr ich versuchte Harmonie und Klarheit zu schaffen, aber es war nett wenigstens auf
lokaler Ebene als Mitwirkender wahrgenommen zu werden.

Ich traf mich in spéaterer Zeit, als bereits die Befragung lief, mit dem Grinder der Initiative
"Neubau" die gegen die Neugestaltung argumentierte, vor Allem in Bezug auf die
Verkehrsverlagerung in die ParallelstraBen Burg-/Neustiftgasse. "Wir haben mehr
Gemeinsamkeiten als Ich dachte", sagte er mir damals nach dem
Bezirkszeitungsgesprach. Ich sagte, ich war immer der Ansicht, dass man auf Kritik
besonders acht geben muss, besonders wenn man etwas Neues erschaffen will. Es war
nun das zweite Investementbiro dass ich in den letzten Wochen besuchte. Ich mag diese
Buros, man bekommt hier so einen schénen Blick nicht nur auf die Stadt sondern auch auf
die Begebenheiten der Machtmechaniken. Er hatte gute Kontake zu den Boulevard-
Medien und klarte mich auf, dass sich die Dichands die Meinungsbildung aufteilten, indem
sie die "Heute" eher im Sinne der Umgestaltung, und die Krone dagegen schrieben lieBen.
Irgendjemand weil3 wohl auf beiden Seiten abgesichert zu sein, egal wie eine hagliche
Befragung ausgehen wiirde. Und die progressiven Reichen sahen eine gewisse
Verpflichtung das Projekt zu unterstiitzen, wenn Sie sich ein gutes Verhéltnis zu den
Entscheidungstragern wahren wollten.

An der Gestaltung konnte jedoch nicht gerittelt werden, und wer etwas dagegen sagte,
war gegen Veranderung per se, aber die Entscheidung selbst war von den
Entscheidungstrager auf die Burger gewéalzt worden. Ich war nur noch witend Uber den
Wisch, der mir die Option zwischen Rickschritt oder Beibehaltung einer lieblosen halben
Sache gab. Mit dem Verbennen meines Stimmzettels fiel ich ins Burnout. Mit der Frische
war es bei mir personlich mal fur eine lange Zeit vorbei. Ich habe getan was ich konnte.
Die 53%-Mehrheit wurde als klares JA gedeutet. Wenn man bedenkt, das dieses Gratzl
eigentlich eine griine Hochburg ist (Der 7.Bezirk stellte den ersten griinen Vorsteher
Uberhaupt), und als kreative und progressive Gegend bekannt ist, so sollte man sich doch
uberlegen, ob man mit der ganzen Provokation nicht eigentlich unnétig viele Stimmen
vertrieben hat. Vielleicht war es ja wirklich mein Kommunikationsproblem. Aber dass
hunderte Gesprache, tausende e-mails, etliche Anfragen bei Zeitungen, standige
Grafikarbeit und Sloaganentwicklung, praktisch nichts bewirkt hatten war auf jeden Fall



mehr als frustrierend. Die Kommunikationsstrukturen waren, aber bis jetzt einfach nicht
vorhanden, beziehungsweise sind erst am aufbrechen. Dass das Buro der
Vizebirgermeisterin nicht nur Stadtgestaltung, Energieplanung, und noch so einiges
Andere, auch Burgerbeteiligung enthalt, ist doch etwas Revolutionares. Immerhin wére ein
Diskurs Uber stadtplanerische Projekte der letzten 10 Jahre, absolut jenseits von Gut und
Bdse. Man verstand namlich anscheinend nur Bahnhof (Ausbau Nordbahnhof,
Westbahnhof und Wien Mitte kosteten zusammen Uber eine Milliarde, nur um dies durch
die Schaffung eines Hauptbahnhofs, der diese Kosten noch bei Weitem Ubertraf, de facto
unndtig zu machen) Eine Mariahilfer StraBe ist, mit €25 Millionen in Relation dazu, doch
ein Witz Uber den man lachen kann. So er6ffnete das Projekt, zumindest der Idee zufolge,
eine Chance auf Birgerbetiligung in der Stadtgestaltung. Ich hoffe hier vielleicht doch
dazu beigetragen zu haben einen Trampelpfad durch diesen Dickicht zu treten, und hoffe
dass sich bald weitere finden, mit denen man einen Weg oder sogar eine StraBe Richtung
Mitgestaltung pflastern kann. Wir brauchen einen Fokus auf Komunikation und
Konzeptentwicklung um ein gutes Leben fur alle zu ermdglichen.

der "next StEP"

Soll Stadtplanung nun reinem exakten Rationalismus folgen, oder haben Emotionen und
Gefuhl einen Platz in der Stadtgestaltung? Ich meine, ein Gefuhl kann und muss sich
formen, wenn die Komplexitét einen solchen Grad erreicht, dass die pure Vernunft nicht
mehr mithalten kann. Wo also wird dies notwendiger als in der Stadtgestaltung? Wir sehen
mittlerweile, was fur Auswiichse es gibt seit man mit moderner Stadtplanung begonnen
hat, und neben dem Klimawandel sind wachsende Stédte die nachste groBe
Herausforderung im globalen Okosystem. Es wird sich hierzu also ein breites Bewusstsein
bilden missen, wie sehr man als Einzelner Teil des Stadtorganismus ist, und letztlich fallt
der Mensch Entscheidungen meist aus dem Gefuhl heraus.

Was aus dem mahu-Prozess zu lernen ist:

Die Bevolkerung muss bei groBen Projekten, die ihre Lebenssituation stark veréndert, in
den Gestaltungsprozess Einsicht haben, und zu diesem beitragen kénnen. Je friiher, und
mit mehr Feingefiihl Birger eingebunden werden, desto besser. Denn den Emotionen, die
durch diese Veranderungen ausgelést werden, muss Raum gegeben werden, und genau
hier muss der Dialog gesucht werden. Im Falle der mahu waren innerhalb der ca. 4 Jahre
von Festlegung im Kollektiv-Vertrag bis zu Baubeginn insgesamt nur 24 Tage Dialog-
Méoglichkeit von denen die wenigsten tiberhaupt Kenntnis erhielten, da diese auch lange
vor der Testphase endeten. Testphasen dienen perfekt dazu um diese Veranderungen
spurbar zu machen, und den Burger und auch Planer fir die Umgebung zu sensiblisieren.
Wenn der Dialog zeitgleich vor Ort gefuihrt werden kann, lassen sich Top & Bottom Sichten
leichter zusammen zu fahren. Zuséatzlich haben fachliche Ansprechpersonen ein klein
wenig mehr Qualitaten Gemuter zu beschwichtigen, als parteifarblich Belastete.

Wenn wir uns emanzipieren wollen, dann muss Gestaltung so weit wie méglich weg von
Parteipolitik und so nahe wie méglich an Experten und betroffene Birger heran.

Die Rufe von Planern werden immer lauter, dass zwischen der vagen Idee des StEP und
der Flachenwidmung kein offizielles Instrument zur Erstellung von Gesamtkonzepten
existiert, und damit unser Stadtbild von dem Eigensinn der Projektentwickler gezeichnet
wird. Es ist verstandlich, dass sich die Politik auch nur zégerlich an so ein Konstrukt
heranwagt, den es verlangt einen hohen Grad an Feingefuhl und Flexiblitat. Da es aber



sicherlich der néchste logische Schritt in der Stadtentwicklung ist, und auch die Mission
hat den StEP (Stadtentwicklungsplan) effizienter voranzutreiben, nenne Ich diesen
Prozess der verdichteten Kommunikation zur Entwicklung dieser Gesamtkonzepte den
"next StEP"

Um Zeit und auch wirtschaftliche und emotionale Ressourcen zu sparen, sollen Test-,
Konzept- und Entwurfsphasen praktisch vereint werden. Und solch eine Zusammenkunft
waére hervorragend in Begleitung von Studentenprojekten. Dieser "next StEP" sollte also
ein Gesamtkonzept zur Erstellung von Gesamtkonzepten sein, der den gesamten
kommunikativen Prozess aus lokalen Events mit Konzept-Préasentationen, Testphasen,
Partizipation, Studentenbegleitung, Expertenberatung, Online-Kommunikation, usw.
umfasst.

Denn erst durch eine Testphase werden Ideen spurbar aber eben noch nicht Realitat
(emotional). Eine perfekte dynamasiche Umgebung um Konzepte wachsen zu lassen. In
diese Phase MUSS Partizipation integriert werden, die durch Experten aus den Bereichen
Planung & Recht begleitet wird. Diese Testphase sollte mindestens ein halbes Jahr
dauern, um die Situation auch zu verschiedenen Jahreszeiten spuiren zu kénnen, und
mehrmals pro Monat vor Ort erreichbar sein.

Berlhrt die Testphase 2 Semester ergibt sich nun die Méglichkeit 2x in den Topf des
kreativen Potentials der Studenten zu greifen. Fir die ldeenphase, und fur die
Konzeptphase. Am besten féngt diese also am Ende eines Semesters an, an dem
Studenten ihre, wahrend des Semesters erarbeiteten, Entwurfs-ldeen schon vor Ort
prasentieren kénnen. Diese erste Gruppe hat die Chance sich absolut frei auszutoben und
somit die Vorstellungskraft der Bevélkerung und der nachfolgenden Gruppe anzuregen.
Die zweite Gruppe hat nun die spannende Aufgabe, wahrend einer Testphase, im
sténdigen Dialog sich dem partizipativen Prozess zu widmen, und bei steigendem Input an
Details diese Komplexitat in Gesamtkonzepte zu verarbeiten, die mit der Realitat vereinbar
sind. Die Ideenwelt also auf den Boden der Tatsachen zu bringen und sptirbar zu machen.
Diese Testphase sollte stark Event-lastig sein. Vortréage, Présentationen, Musik. Dieses
Offentlich Gestalten soll Lust machen sich einzufligen, damit eine Kommunikations-Kultur
geférdert wird, die nahe legt: Anstatt zu schreien und sich unnétig aufzuregen, atmen sie
durch, nehmen sie sich ein paar Buntstifte und zeichnen sie mir auf wo der Schuh drickt.
Als Student kann ich auch sagen, wieviel lustvoller der Gestaltungsprozess ist, wenn ich
dies mit Musik und Grill im Bierzelt oder unter freiem Himmel tatigen kann, als in kahlen
R&umen. AuBerdem bin ich Uberzeugt davon, dass eine frische Studentengruppe, die
notwendige Lockerheit und Schlagfertigkeit besitzt um allzu grantige Mitburger eher zu
besanftigen als ein gewabhlter politischer Vertreter. Welch Entlastung eben auch fur
Bezirksvertreter, die sagen kénnen: "Nerven Sie nicht mich persdnlich, sondern gehen Sie
wie alle anderen vor Ort und bringen sich ein. Sie werden mich ein mal pro Woche dort
finden kénnen."

Eine rechtliche Absicherung sollte diese Prozessphase auf alle Félle abschlieBen, die der
Umgebung ihren gewtinschten und geforderten Mehrwert sichert, und dem Bauwerber den
zeitlichen Rahmen und Planungsaufwand, noch bevor dieser offizelle Widmungen in
Hénden halt.

Etwas konkreter: Die zwei Bereiche, die dieser "next StEP" hauptséchlich bewéltigen
muss sind also Veranstaltungsorganisation und die (Online-)Publikation der erarbeiteten
Schritte.



EMANZIPATION

In einem Interview mit dem Standard wurde Maria Vassilakou gefragt, warum Sie meine,
dass Stadtgestaltung auf einmal so viel Aufmerksamkeit erlange.

"Weil dies das einzige Ressort ist in dem sich etwas verandert, und alte Strukturen
erstmals aufbrechen", erwiederte sie darauf. Da gebe ich ihr vollkommen recht. Auch wenn
ich Uber die Herangehensweise in meinem Gratzl weiterhin gekrankt bin, hier Gberhaupt
Bewegung reingebracht zu haben, kann sie sich hoch anrechnen. Stadtgestaltung scheint
der erste Bereich zu sein, der sich fur direkte Beteiligung und Mitgestaltung, im
entferntesten Sinne, gedffnet hat. Dass die Masse im zweifelsfalle nadmlich "Ja" gesagt
hat, bedeutet einen enormen Schritt Richtung Emanzipation und Wille zur Verédnderung.
Eine Emanzipation des Birgers scheint in diesen Zeiten erstmals (wieder) mdglich. Es
kommt nun stark darauf an wie der Burger es lernt sich zu artikulieren, einzubringen und
zu verhalten. oder viel mehr: welche Strukturen dem Blirger geboten werden sich zu
artikulieren, denn hier méchte ich Hermann Knoflachers ewiges Mantra wiederholen: Die
Strukturen schaffen das Verhalten! Erst aus dem Verhalten kénnen wir Informationen
sammeln und Schlisse ziehen.

Die Struktur zur Artikulierung war auf der mahi nur minimalst vorhanden. Die Menschen,
die etwas sagen wollten, mussten immens viel aufstauen. In der Masse artikuliert sich dies
schnell als Protest, der letztendlich nur als ein einzelner witender Aufschrei verstandlich
wird. Eine Methode den Emotionen Raum zu schaffen, die sie bendtigen. "Ich bin
dagegen!" ist nun die einzige Option der Kritik. Dies war letztendlich auch die Struktur der
Burgerbeteiligung: ein Kreuz auf A oder B. minimalst

Ich fragte mich, wie das denn im alten Griechenland war, dem gelobten Ursprung der
Demokratie. Wie war das damals, wenn so ein Stadtstaat wichtige soziale und
wirtschaftliche Entscheidungen zu treffen hatte...zum Beispiel der Neugestaltung einer
wichtigen HandelsstraBe. Die Griechen hatten eine, aus heutiger Sicht, revolutionére und
gewagte Struktur der Partizipation: das 6ffentliche Forum!

Auf diesem Platz kamen Burger aller Klassen zusammen um sich einzubringen. Vom
reichen Kaufmann, Gber Senatoren, bis zum Olivenbauern, der sich fragte wo er in Zukunft
seinen Karren parken kdnne. Damit man sich nicht die Képfe einschlug, wurden die
Fasser angerollt (manch komischer Blrger wohnte sogar darin) und es wurde diskutiert,
bzw. gesoffen bis sich eine Lésung entwickelt und durchgesetzt hat.

Diese rohe Institution der Kommunikation findet man nicht mehr. Sie ist gespalten: Am
Stammtisch wird gesoffen und philosophiert wie man selber alles besser machen wirde,
und Uber die Medien wird berichtet wann, was, wer, wo (aber nicht wie) gesagt hat.

Damit Partizipation wieder ein fixer und akzeptierter Teil der Gesellschaft wird, meine ich,
ware die Wiederauferstehung dieser Institution ein erstrebenswertes Ziel dieser "neuen”,
sich emanzipierenden, Stadtgestaltung. Bauen wir ein Forum!



